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 철도차량 운전실 난방용량 최적화 사례 

Case of optimizing heat capacity for rolling stocks’ cab  
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Abstract The standard of heat capacity for rolling stocks’ cab is different depending 
on model. Yet korea doesn’t have the standard related that. As setting up the 
standard, we optimize heat capacity and lead to reasonable energy consumption. Finally 
drivers can use cab efficiently and comfortably, we contribute the safe operation of 
rolling stocks. 
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초 록  철도차량 운전실 난방용량이 차량 종류에 따라 상이한 실정으로, 아직 국내에 관련규격이 없는 것

이 현실이다. 이와 관련된 기준 정립을 통해 운전실 난방용량을 최적화하여 합리적인 에너지소비를 유도하고, 

운전실 공간의 효율적인 활용과 함께 쾌적하고 안락한 운전실 환경을 조성하여 열차안전 운행에 기여하고자 

한다.  

 

주요어 : 난방용량, 난방장치 

 
 

1. 서 론  

 

현재 한국철도공사는 다양한 종류의 차량을 운영하고 있으며, 2014년도에는 새로운 타

입의 신조 디젤전기기관차(7600호대)가 도입 예정이다.  

7600호대는 GE사의 UK기관차를 원형으로 하여, 현대로템이 제작 진행 중이다. 원형 UK

기관차는 운전실이 1개인 차량으로 충전장치의 용량이 1개 운전실에 맞도록 설계되어 있

으며, 우리나라 현실에 맞도록 7600호대는 운전실이 2개로 설계된다. 

이런 이유로 충전장치의 전원을 효율적으로 사용하도록 설계할 필요가 대두되었고, 비

상전원이 아닌 장치(운전실 난방장치)의 최적화 설계가 진행되었다. 철도차량의 운전실 

난방용량과 관련된 국내 관련 규격은 없는 상태여서, 운전실 난방장치 설계 시 합리적인 

난방용량에 대한 기준정립이 필요하였다. 

본 논문에서는 최적화된 난방용량과 관련하여 7600호대에서 검토된 사례를 살펴보고, 

향후 차량 도입에 적용할 수 있는 기준을 제시하고자 한다. 
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